
ous connâissez l'aàage
« c'était mieux avant ".
En tout cas, naguère,
Ies choses étaient plus
simples, parfois même

limpides. Dans le cas du marché de

l'automobile, durant l'ensemble de la

carière de la Traction Avant, c'est tout
à fait flagrant. De nos jours, 1'offre
proposée au malheureux client est
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colossale, tellurique, à en perdte son
latin. On se demande bien parfois à

quoi peut serv.ir une déclinaison aus-

si inf,nie de modèles, de finitions, de

carrosseries, ayec âutânt de segments

qui se chevauchenr les uns les âutres.

Pendant 1es vingt-trois ans de présence

de la Traction au catalogue Citroën,
rien de tout ce1a. Entre 1,934 et 1957,
les options qui s'offraient à l'aôheteur

français étaient singulièrement limi-
tées. En ptemier lieu, le client potentiel
se devait de puiser uniquement et stric-

tement dans 1â production nationale,
sauf cas très particulier. En effet, du-
rânt les années ttente, avec Ia montée

des nationalismes dans toute l'Europe,
bien vite la plupart des pa,vs se rePüent

sur leur indusffie locale, et la Frânce

ne fait pas exception. En dehors des

' 'li':r'tr+;.
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constfucteurs étrangers étant parvenus
à produire dans l'Hexag c'est-à-
dire Fiat (via Simca), Ford (en tissant
des liens avec Mathis) et brièvement
Lancia 

-, 
les firmes étrangères vont

toutes se rerrouver férocemenr mar-
ginalisées par des barrières douanières
dissuasives. Et, pour I'essenriel, après
guerre, la situation reste globalement
Êgée: i'heure était à la reconsrrucrion,

www.ChCvronnZs.fr
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et le chaiand se souciait fort peu de sa-
voir si une \Iorris ou une Borgward
pour-ait être un choix plus iudicieux
que ce que iui proposait un construc-
teur francais. Posséder une auto n'était
déjà pas l'apanage de tout un cha-
cun, et, à dire vrai, les réseaux ont
pratiquement fait la pluie et ie beau
temps jusqu'au début des années cin-
quânte. En clair, même au soir de sâ

vie, la Traction n'aura eu à affronter
sur le mârché nâtionâl qu'une concur-
rence strictement âutochtone. Quant
aux versions à empattement 1ong, elles

apparaissent malgré tout extrême-
ment vite. L'originelle « 7 A » à peine
lir rée dans le réseau, un premier tan-
dem composé d'une Familiale er d'une
Limousine, fait son apparition durant
l'êté 1934. En dehors d'un anecdo-
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tique « coupé limousine » à custodes
aveugles, cette famille de variantes
allongées compte également une dé-
clinaison « Commerciale » à partir de

1938 et poursuit de la sorte son propre
pârcoirrs jusqu'en 1942, à f instar des

berlines à empattement standard.

En revanche, en dépit de ve11éités

à réintroduire les « six-glaces » dès

1'après-guerre, Citroën préférera 1es

remiser au frigo quelques années de

p1us. Àu point que ieur éclipse durera
au final oflze afls, jusqu'à leur réin
troduction officielle à la rentrée 1953,

1a Commerciale attendant même 1es

premiers jours du printemps 1954

pour rer.enir réellement au tarif de la
marque ! Surprenant ? Pas vraiment: 1à

aussi, r.u l'extrême pénurie en matière
de voitures neu\res après 1e conflit, Ja-
vel n'avait aucune raison de presser
davafltage 1e mouvement. D'autant
que Ie sevrage était généralisé, 1es ma-

tières premières, râfes et co,iteuses,

,l
-,@gq!ry

l. La planche de bord et les entourages de
glace blancs cûrrespondent aux
Traction produites à partir de l9§2.

2. Quand ils nc scrvent pas, les rrois
strapontins s'encâstïent dans une cavité du

3. Fidèles au poste depuis 1946, les roues
Michelim §M possèdent quatre fentes sun le
voile à pantin de !953"

4, !-a présenee elcs trois stvat?§nt!§s imnpose

des sièges avan{ p|us {ins et plus avamcég

et une banquette reeuiée par rappôrt âux
Limousines d'avant-guerre.
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Très longue, lo Fomiliole préfùre fuir les villas trop
ê,triqu€,es. En revsnche, sur route, le ploisir d'Atre

en Troction Avont est immuoble.
n'incitant guère à cornpliquer plus
que nécessaire une reptise des fabrica
tions déjà cliablement épineuse. Nfieux,
Citroën a pu réintroduire le plus trân-
quillement du monde la déclinaison 1a

plus r.,aste cle son modèle phare sans

heurts, câr, en onze âns, la concur-
reflce nationale n'ar-ait pas même
songé à organiser la moindre riposte !

I-a Traction la plus longue, qu'ellc soit
11 (ou même la très conf,dentielle va-
riante 15 Six), n'avait tout simplement
âucune concurfente directe durant le
detnier épisode de sa vie. Le genre de

situation qui ferait rêver les construc-
teurs d'aujourd'hr-ri.

Je vous sens sceptiques. Et pourtant, i1

suffit de faire un tour d'horizon de la
production française 1953-1957 pour
s'en rendre compte. D'emblée, laissons

de côté 1es marques telles que Delage,

Delahaye, Hotchkiss, Salmson ou
Talbot-Lago: leut seul statut de spécia-

listes du luxe les disqualiâe de toute fa-

çon pout proposer une rivale éventuelle

àIaTncaon « six-glaces ». De surcroîg
durant cette période, tous étaient sur le

point de passer de vie à tépas, avec un
catalogue devenu hélas faméLique à sou-

hait. Panhatd est également disqualifié,
mais pour des taisons fott différentes.
En soi, la berline Dyna Z avait de quoi
faire une bonne base pour un break.

Mais, outre sa cylindrée extrêmemelrt
éloignée de la Citroën (850 cm3 contte
presque 2 000 D, le Quai d'Ivry n'avait de

toute façon pas envisagé de cartosserie

de ce genre. Seule alternative, faire trans-
formet la bedine Panhard chez Pichon-
Patat,à Sens. Àinsi, le prix de l'opération
finissait de discréditer un break Dyna
en face dela11,. Passons également sur

Simca. Beaucoup plus petite et stricte
trois-portes, l'Aronde Chàtelune n' avzit
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,.,, Ressu§.itfu-ee I953, la FaÉlliâ|e .,,..
r&upère inévitablement la mdlle.., .:,

rien d'une rivale possible. Tout comme
la corfteuse et snob NIady et son gour-
mand V8 2.3. Chez Renauit, on peut en

.;. dire à peu près autant du break Frégate
Domaine: à 885000 francs, i-l exige un
supplemenr copreux par rapport aux

.,, 749 500 francs d'une Familiale Ttaction.
' La comparaison avec f inclassable Colo-

rale, sorte de « SLI/ » âvant l'heure, rus-

. tique et « camionnesque » à souhait, n'a

,' guère plus de sens. Au {inai, les rivales
,: les plus proches restent certainement la

: 203 Famüale, lancée en 1950, puis sa. remplâçante, lancée six ans plus tard,
une 403 équivaiente. Mais, 1à encore,

,... Ia :/,valtté n'est que très partielle. Les
deux Peugeot sont bien plus rustiques
concefflânt 1es trains roulânts (essieu ri-

. gide moteur bien pius lourd que celui de
, la Traction, ressorts à lames), leur mé-
' cânique ne ioue pas dans ia même cour

côté cyliodrée (1 300 et 1 500 cm3) et 1e

., gabarit reste dans les deux cas assez é1oi-

. gné de celui de la Citroën. De fait, il ne
,, s'agit que de six places à deux rangées
' de sièges, quand la vaste betline deJavel

accueille huit passagers sur uois rangs.

wv/w.ChuVron'nu s.fu

Czr, at hnal, il ne s'agit pas d'âutre
chose: en dépit de son vaste volume ha-
bitable, Ia Famiiiale n'est pas un break
pour âutânt. Ce rôle est réserr,é stric-
tement à la Commerciale, qui reçoir un
véritable hayoo arrière et présente une
réelle modularité intérieure.

Comme nous le disions plus haut, avant
guerre la Traction s'étalant sur l'em-
pattement de 3,27 m a été proposée en
quatre conllgurations bien distinctes.
La « Limousine » se contente d'offrir
deux rangs de sièges. Selon les mi11é-

simes et le choix du client, les places
â\rânt sont occupées pâr deux fauteuils
séparés ou une banquette d'une pièce.
Dans le compartiment ârrière, deux ou
trois passagers peuvent ailonger leurs
jambes pratiquement à f infini. Citroën
r.a initialement présenter également
une ultra-confidentieile déclinaison
« coupé long à cinq places », appelée
aussi ,. coupé limousine >>, au catalogue
uniquement en 1934 er 1935. Il s'agit
d'une iimousine à custodes aveugles

et séparation chauffeur incorporant
une paite de strapontins dép1iables
dos à 1a route. LTne finition dont on
ne connait d'ailleurs aucune survi-
vante, même en piètre état, ce qui en
dit long suf ses volumes de vente, pouf
le moins confidentiels. 11 va sans dire
que nous ne demandons pas mieux
d'être conttedits si l'un d'entre vous
connaît un quelconque vestige de cette
mystérieuse variante, tout comme
le tout aussi obscur « coupé de vilie
trois places » à empattement court...
Par ai11eurs, sur ia base de la Limou-
sine conventionnelle, une Familiale
s'ajoute simultanément. On pourrait
résumer sa définition en disant qu'il
s'agit de la même auto à iaquelle on a

greffé trois strapontins repliables dans
1e sens de la marche, mais ce serait un
brin simpliste. Dans le détail, lal:an-
quette de troisième rangée est plus
reculée que sur la Limousine (rédui-
sant ainsi le volume du coffre). Pour
faire bonne mesure, les sièges avant
sont avancés et également d'une épais-
seur réduite, histoire de réserver un

i:
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espace décent pour 1es jambes des in-
fortunés passâgers du deuxième rang.

Enf,n, les plus observateurs auront re-

marqué Ia disparition des très chics

brassières permettânt au passâger
sur la Limousine d'avoir le bras tenu
pendant la lecture de son quotidien fa-

vori... Reste, bien sûr, le cas du Taxi
(Familiale sâns strapontins mais avec

séparation chauffeur) et, surtout, de

la Commetciale: nous l'avons souli-
gné plus haut, i1 s'agit réelIement de la

seule « six-glaces » à avoir une défini-
tion réellement utilitaire et à pouvoir
êtte vraiment compatée à un bteak.
Mais ce n'est pas le sulet qui nous oc-

cupe I

La Familiale qui orne ces pâges est

en outre un exemplaire du printemps
1957, mis en circulation en mai. Une
façon de rappeler que c'est une âuto

simiiaire qui eut f in-
signe honneur d'être
l'ultime Traction
Avânt produite offi-
ciellement le 24 juillet
de cette même année, réceptionnée
par 1e concessionnaire de Saint-Nfalo,

M. Dufour, le lendemain et vendue en-

suite au proviseur du lycée technique
de Do1-de-Bretâgne, un certain NI. Le

Saos. Je dis bien « officiellement »...
Car chez Citroën, eo mâtière de f,n de

fabrication, rien n'est jamais simple.
Et l'honnêteté intellectuelle m'oblige à

dire qu'il y eut deux berünes produites

en novembre et décembre... Deux « 15

Six H » dont on ne sait âppâiemment
prâtiquemeflt rien. NIais, pareillement,
je crains de vous lasser à force d'éga-
rement et de digression. Posons donc
notre tegard sur ia 11 Familiale qui
nous occupe pour cette fois. L'auto
n'est pas inélégante. Par rappott à une

berline Normale, l'empattement pro-
gresse encore de dix-huit centimètres.

De la sorte, une Traction « six-glaces »

a même de quoi faire rougir une DS,
puisqu'elle s'étire sur 1a longueur re-
cord de 3,27 m entre ses deux essieux.

C'est aussi ce qui explique la tigidité
torsionnelle un peu juste de ces câr-
rosseries. À te[e enseigne qu'il failut
discrètement abandonner les portes ar-

riète symétriques pat râpport àI'avarrt
fin 1937. En adoptant les ouvrants
des betlines plus courtes, 1a longueur
de tôle supplémentaire bordant I'aile a

petmis de corriger le tit. Mais ces car-

rosseries resterit susceptibles de vriller
)égèrement dans cette zone: c'est dire
si la caisse travai11e... C'étaient 1es dé-

.. '.i:ir::,::{ti:lrilitiaijiLtijl,:!,i:r,:, r'
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H pour une 15 Six ou 1l Normale. On

--# ,..^ toutefois moins élogieux en jetant

Iil ,n coup d .-ll âu cotïre, toulours assez

f ."a"it en riepi, cie la ereiÈ d'une.maile

J- f bombée. absente sur Ies précédenrcs

I Familiales d'avant-guerre. Sans par-

I 1.. du mainden de l'imposante roue de
I

I secours. qui trône rranquillement en

J travers de I'ouverture. Pratique pour

I charger les bagages... Bien sùr, tour

I cela n'est que vétilles de nos iours. A

I moins d'avoir une famille nombreuse,

L-= chacun pourra exploirer à loisir I'es-
I pr.. colossal entre les sièges avant et

buts de la coque autoporteuse, ceci
explique aussi cela. Bravo en revanche

sans réserve pour la visibilité, bien
meiileure de trois quatts ârrière que

1a banquette auière, les sttapontins
n'occupant qu'un volume assez réduit
quand ils sont repliés dans la cavité du

1 plancher qui 1es accueille. Cela étant,
lorsqu'ils sont déplor-és, on est agréa-

blement surpris par 1a place encore
honnête qui est réservée aux passagers

du second rang. Mon mètre soixante-
dix-huit a réussi à s'y caser sans trop
de peine. En revanche,le confort pto-
digué est plutot du genre sparriate,
donc je n'ai pas taràé à aller goriter
au moeileux bien plus convaincant de

1a banquette du fond... Enfin, quand

ie me suis décidé à prendre 1es com-
rnandes de cette véritable caverne à

roulettes, je me suis douloureusement
rappelé qu'un empattement si long n'a
pâs que des avantages, Disons-le tout
net, le diamètre de braquage est ab-
solument démentie1, câtâstrophique,
imposant des manceuvres incessan-
tes dans les tues un rien trop étroites.
Le tout â\-ec une lourdeur évidemment
ptovetbiale... Les masochistes absolus

pourroot touiours se toutner vers une
rarissime 15 Six Familiale (ou Limou-
sine pour 1es vetsions d'avant-guerre)

histoire de « déguster » davantage.
Pour le reste, tout se passe en tevanche
au mieux: qualités dynamiques ifltactes
(avec même le bénéf,ce d'une stabili-
té en ligne droite encore magnifiée),
capacités d'insettion dans la circula-
tion très correcte (grâce au rapport de

pont râccourci) et conduite sâns sur-
prise. Pourvu qu'on se souvienne de la

lenteur proverbiale de la bonne vieille
boîte à trois vitesses commandée sans

hàte par la queue de vache, une Trac-
tion, courre ou longue. vous emmène
au bout du monde !

Nos plus v,f! remerciements à

Jacques, pour so disponibilité et
le prêt en toute confrance de so

superbe Familiale, oinsi qu'à so

chormante épouse.
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uide d'ochot
Combien?
Sur un total de 759 000 Traction Avant, on trouve une malorité écrasante de << I | », avec 62 I 780 unités. Cela étant, les caisses longues ne

sont qu'une minorité: la production de I 934 et I 935 n'est pas connue, mais le total peut être estimé aux alentours de 50 000 exemplaires.

La Familiale reste malgré tout plus courante que la Limousine (produite seulement avant-guerre) et la Commerciale, décimée Par son usage

besogneux. Comptez environ I 5400 € pour une belle auto.

Avant de signer
Après une grosse année de mise au point, laTraction

Avant s'est très vite affirmée comme une âuto

remarquablement fiable. Le plus critique restant,

évidemment, la corrosion contrôle complet des bas

de caisse, du plancheri des « jambonneaux » (partie

basse des ailes avant servant de support à tout le

berceau avant), des longerons, des ailes, de la jupe

arrière en n'hésitant pas à sonder I'auto à l'aide

d'un aimant ou tournevis.Jetez également un æil à

la base du siège arrière, au niveau des liaisons entre

les longerons et la traverse de support d'essieu:

la présence de fissures n'est pas rédhibitoire mais

indique une coque fatiguée. Point de vue mécanique,

pour peu que l'auto roule régulièrement et soit bien

suivie, aucune mauvaise surprise n'est à attendre

avec une I l. La transmission demande en revanche

d'être ménagée, boîte et cardans manquant de

robustesse. Par ailleurs, trains roulants, électricité et

sellerie n'appellent pas de commentaires particuliers.

Cela n'empêche pas un examen et un essai attentifs

avant de se décider. Enfin, en matière de conformité

avec l'origine, même si beaucoup de pièces sont

disponibles, la carrière longue et riche de laTraction

ne simplifie pas les recherches d'éléments spécifiques

à telle ou telle version, Mieux vaut le savoir avant

l'achat d'un exemplaire incomplet, même si la traque

des pièces manquantes fait partie du plaisir!

Hormis un rapport
de pont plus
court (et quelques
« modernisations »

du propriétaire),
larnécanique llD
est la rnênre que
sur les berlines.

N*s hannes âdresses
Clubs, sites lnternet et professionnels.

Voir notre page des << Bonnes adresses » p.78.

v
. Hobitobiliré incrogoblo !

o €ncoro plus sEoble @t sÛr@ qu'un@

berline I I
o Toujours opt@ ou Erofic modorne
o Cours stobles
o €llo @n impos@...
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o Diomètre do broquog@ otroc@!
. Collre toujours ,élriqvé
o Boîto 3 ropports
o Tronsmission frogilo (cordons el

boîte)
. StroponLins sportiotos
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<< Ja, voulois una Rosolia ! »

«Je possède cette 11 Familiale depuis 1984. Et j'ai rejoint la Traction Universelle dans 1a

foulée ! NIais il est r-rai que je ne me destinais pas à avoir ce modèle. C'est un peu le hasard
qui m'a conduit à "sauver" cette auto que connaissais par un ami. EIle était très fatiguée,
et je I'ai petit à perit restaurée entièrement. En particuiier la carrosserie, dévorée par la
rouille. Je l'ai léeèrement "modernisée" au fil du temps, simplement pour faciliter son
usage: ajout d'un cheuftàge Sofica plus ef{icace, allumage électronique, ventilateur de re-
froidissement plus :ertbrmant. Mais c'est ce qui me permet de l'utiliser très régulièrement.

Je fais environ 3000 km par afl, entre les sorr:cs iu club et un certain nombre de mariages, et même parfois de tour-
nages de f,lm. Bref, quand on aime... »

locques Chovot
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