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Quelle évolution ! Comparée 3 une 11 BL, la TA peut étre
considérée comme un embryon de Traction. Elle en a les
formes, a quelques proportions pres, |a traction-avant mais
avec des joints Tracta rapidement abandonnés, les suspen-
sions 2 barres de torsion mais avec amortisseurs a friction,
le moteur mais dans une version rikiki de 1.303 cm? pour
seulement 32 ch, la tenue de route mais avec un boitier de
direction imprécis, 'endurance mais avec un refroidissement
limité par les quatre pales du ventilateur, |a sécurité mais
avec des tambours s'échauffant trop vite... Ce qui explique
une copie revisitee quelques semaines 2 peine apres sa
commercialisation, et tout Iintérét que revét cette séance
de décortication de la premiére Traction de la lignée.

Texte Gaétan Lamarque et Peter Fuchs - Photos Gaétan Lamarque
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A LA LOUPE

LE DIFFICILE
LAN CEMENT
DELA 7A :

CITROEN TRACTION 7A

n ne présente plus la Traction, lune des
Oautomobiles les plus emblématiques et les

plus novatrices de son temps. Mais ily a

fort a parier que peu se souviennent de ses débuts

chaotiques, et de cette 7A, premiére de la lignée,
portée sur les fonts baptismaux le 24 mars 1934
a loccasion d'une réumon privée a laquelle André
Citrogn avait convié ses principaux actionnaires.
Une 7A produite quelques semaines seulement
avant de laisser sa place & une 7B qui n'en diffé-
rait que par son moteur. Il faut dire que la plus
révolutionnaire des voitures de Javel était moto-
risée petit bras, se contentant dune cylindrée de
1.303 cm? pour une puissance de 32 ch, la méme
que la Rosalie 8. Plus ennuyeux, celle que [on
décrivait comme lauto a « plus sensationnelle
par sa techm% e » Savérait dotée de quelques
défauts quil fallait au plus vite éliminer :

» Affaissement du train AR avec, dans certains
cas, les barres de torsion passant a travers la
banquette aprés sétre brisées ;

* Rupture de la ligne déchappement (on attri-
buait ce défaut é?a trop grande flexibilité des
silentblocs moteur) ;

* Mauvais refroidissement (le ventilateur ne
comportait alors que quatre pales) ;

* Jeu dans la direction ou durcissement excessif ;

* Tringlerie de commande de boite de vitesses
coincée ;

* Pignon de troisiéme fragile ;

* Freins peu endurants ;

* Coque se déformant au point que les ouvrants...

nouvraient plus ;

* Mauvaises soudures causant des problémes
détanchéité ;

* Bruits de cardans, chocs dans la direction
entrainant des bris de fusées de roues, etc.

(e n'était certes pas avec une 7A que [a bande
a Bonnot aurait pu réaliser ses braquages et se
soustraire aux forces de Lordre ! A [€vidence, le
lancement avait été précipité, les usines Citroén
traversant alors la plus grave crise économique
de leur histoire. Sur le papier, pourtant, cétait

Calandre Chausson en laiton cuivré,
md(elé is chromé. Elle est composée d'un encadrement

sont positionnés derriére dge rille et le cimier, & la partie
supérieure, ne dispose pas

strié Ducellier |
ou Cibié
entiérement |
chromés, support
compris, et
de 200 mm
de diamétre.

aune grille comportant 24 barrettes. Les chevrons

patte de fixation.

une voiture comme on n'en voit débouler qu'une
tous les 20 ou 30 ans. Un pied de nez a ce qui se
faisait alors : caisse monocoque (mais le pavillon
est encore en moleskine, la presse demboutis-
sage nétant pas opérationnelle au moment du
lancement), suspensions faisant ap[Jel a des
barres de torsion (longitudinales a [AV, trans-
versales a [AR) associees a des amortisseurs a
friction a [AV et & [AR, traction AV avec joints de
cardan (Tracta ggm a billes Rzeppa) imposant le
montage de la

ce dernier &tant un 4 cylindres entiérement
nouveau a soupapes en téte, avec bloc et culasse
en fonte. Entre lui et la coque sont interposés
des silentblocs destinés a réduire les vibrations
(Clest e principe du moteur flottant mis au point
par Pierre Lemaire et Paul d'Aubaréde), mais leur
adaptation est bien plus compliquée que sur les
Rosalie, de pures propulsions. Et encore a-t-on
échappé, en dermére minute, i la boite automa-
tique, ou plus exactement au convertisseur de
couple qui aurait évité la pédale d'embrayage et
dont le coliteux développement a activement
participé a plomber les comptes de Citroén. @

ite de vitesses devant le moteur,

sur 'auvent.

Deux volets d‘aération

Volets der.apot ouvrant vers l'arriére
avec tirette chromée f I’AIL




Deux avertisseurs
chromés montés
sur les ferrures de
pare-chocs, de part
etd’autredela
calandre. Bien
siglés Citroén, ils
sont fabriqués par
Klaxon, Lavalette,
Gurtner ou Phénix.
La lettre identifie
le son : A pour aigu,
cté droit, B pour
grave, cté gauche.

. 1 4
Jusqu'au | /
15 mai 1934, le |

bord intérieur |
des ailes est |
roulé. A partir |
| decette date
| et sur notre
modele, il est
en gouttiére.

Les feux AR d'ailes sont ronds,
en verre rouge avec entourage
chromé comportant une nervure.

Jantes pleines en tole & bord arrondi.
C'est la roue “Stop” dérivée de celle qui
equipait les Rosalie. Elles sont dotées
d'un enjoliveur a calotte chromé clipsable

et ont été prévues pour les pneus
Superconfort, développés par Michelin.

démontables, avec une

I'on serre grace a une [

papillon, un flasque
évidé et un cache-moyeu. k

Pla ued;lunmtda;idonratlu-
entoul nt ‘en
mai1934)p|isdun3ne|é,ﬂxée$h

pare-chocs puis, & partir de mai 1934,
par deux pattes sur la caisse.
~ Deux bouchons de réservoir

‘essence chromés.
Pas d'accés au coffre par I'extérieur.
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| C'est depuis le 15 mai
1934 que la jauge
essence est graduée
jusqu'a 39 litres
(auparavant : 35 litres).
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Pédalier sépareé, avec
minuscule accélérateur
(ce sera le méme sur
les autres modéles
jusqu’en juin 1936).

?u;;a:m‘m_ﬁ‘ P
| commencer mwhﬂum:

Le commodo Prélac
trois positions : Arrét, Ville
et Route. Il pilote les phares.
Arrét: lumiéres éteintes.
Ville: veilleuses AV et AR.
Illeoute:alum ed;semds,
passage en route
et pleins phares se faisant
au centre duvolant.




de pare-brise. Sur les
aubp:s‘nlodéles. elle.
est remplacée  partir
de septembre 1934 par
une commande Jaeger,
toujours & molette mais
sans indication et avec
une vis sans fin.

Commande d'ouverture

de celle affichée lors do sa sortie
diusine, Le moteur qui avait été

Volant noir en bakélite
avecmolette centrale
crénelée commandant
les feux de route et
les pleins phares. Au
centre de cette molette,
P4 la couronne actionne
Iavertisseur ville (A),

le bouton les deux
avertisseurs (A etB)
pour la route.

Philippe Pauchet nast pas peu fier de

‘ : cette 7A qui lui appartient depuis plus de 30 ans. « Ay
printemps 1984, yzi participé a un rallye de Traction au
Royaume-Uni au volant de ma 11 BL de 1949, Clest [3 que j'ai ey

tard, il (a transmise 3 (un de ses neveux qui [a gardée jusquien
1974, avant de la revendre ay garagiste du village pour (a modigue
somme de 300 F ! Elle 3 été rachetée par un Parisien qui la cédae
a mon ami, qui lui-méme me a confiée. Jen étais donc le sixiéme
propriétaire, mais il m‘3 fally remonter jusqu‘au deuxiéme,

Nous nous sommes rencontrés dy

; de laine assorti aux contre-
e et o s v

2

Robi... Bref, il a retrouvé une 7A identique 3 celle quiavait essayée

que la carte grise n'avait pas été modifiée depuis (e 13 juillet 1951 !

€6té de Lyon, od il m'a laissé de
précieuses photos dépogue dont ©
deux réalisées en 1934, lorsqu'elle
était encore neuve. »

Bien conservie malgré son grand
age, la 7A fait cependant lobjet
dune rénovation en profondeur

afin de la remettre dans une confi-
guration sapprochant ay plus prés

pour (a premigre fois [artisan boulanger. « Yai parcoury 11.265 km
a son volant, 3 [a vitesse “enivrante” de
§ ; | 80 km/h, et notamment 2,500 km en
quinze jours dans les Vosges. Javoue que
cétait un peu fatigant pour le conduc-
teur, Les silentblocs du fameyyx moteur
flottant provoquent un phénoméne
de résonance au-dessus de 70 kmy/h.
- plus, dés qu'une cote apparait, il
) faut souvent rétrograder. ascension
| du Grand Ballon dAlsace, j'ai méme dg
faire en premiére ! 1( est yra que
nous étions quatre 3 bord ! » @




A LA LOUPE

CITROEN TRACTION 7A

PASSEPORT TECHNIQ UE
CITROEN TRACTION 7A

Type A, 4 cylindres en hgne, implanté
longitudinalement a UAV. Bloc et
culasse en fonte, vilebrequin sur trois
paliers, bielles régulées, soupapes en
téte commandeées par chaine, arbre

Le chéssis 6.745 est associé a la coque
AV 02 10. |l fait partie des derniéres
caisses de 7A assemblées et porte le
numéro de carrosserie 1098.

cames latéral, tiges et culbuteurs B
Cylindrée : 1.303 cm® M Alésage x
course : 72 x 80 mm M Rapport volu-
métrique : 5,7:1 M Puissance fiscale :
7 CV W Puissance maxi : 32 ch SAE
3.200 tr/mn W Alimentation ; un
carburateur horizontal Solex 30 BFHD
12 W Allumage : batterie 6 V 75 Ah,
bobine et distributeur, bougies AC 45L,
Champion H10, Eyquem 111, Marchal
CR37 ou 39, Gergovia 514 M Refroidis-
sement : liquide avec pompe, ventila-
teur quatre pales et radiateur.

Roues AV motrices M Embrayage :
monodisque a sec M Boite de

vitesses : trois rapports (1 non
synchronisée) + MAR, commande au
tableau de bord M Rapports de boite :
1re: 0,310 - 2¢: 0,515 - 3¢: 0,785

- MAR : 0,230 m Couple conique :
taille Gleason, 8 x 31 (8 x 35 spécial
montagne).

(aisse monocoque en tole daaer m]
Suspensions AV : roues indépendantes
par barres de torsion longitudinales,
amortisseurs a friction M Suspen-
sions AR : roues semi-indépendantes
par barres de torsion transversales,
amortisseurs a friction M Freins : tam-
bours AV/AR, commande hydraulique
M Frein & main : mécanique, agissant
sur les roues AR M Direction : Gemmer
a vis et galet, un unique palier B
Jantes : en tole pleine, a cing tocs

et en 400, soit environ 16" M Pneu-
matigques : Michelin Superconfort

140 x 40 W Dimensions : (Lx Lx h) :
4,450 x 1,620 x 1,520 m W Empat-
tement : 2,910 m m Voies AV/AR :
1,340/1,324 m M Poids : 900 kg a vide
M PTAC : 1.255 kg.

BRFORMANCES
Vitesse maxi : 100 km/h (donnée
constructeur), dans la pratique

80 km/h M Consommation : 9 |
(70 km/h).

A )
De mai a juin 1934 : 7.000 exem-
plaires environ, numéros de série inclus
dans la séquence 000.0001 a 000.7000
M Prix en 1934 : 17.700 francs (tarif
du 15 avril 1934) W Teintes de car-
rosserie : bleu franc A 651, noir 6 161,
beige Maintenon Z 563, gris Spécial Z
976 et rouge Excelsior Z 1 870. Tou-
jours avec ailes et roues noires. Moyen-
nant supplément, on pouvait cepen-
dant obtenir une teinte monochrome.

- 3
Sa rareté brouille forcément
t le paysage, mais on peut
estimer qu'une 7A dans un
beau jus, comme celle de Philippe
Pauchet, se négocie aux alentours

de 20.000 euros. Soit 40 % plus cher
quily a dix ans.

Carburateur Solex 30 BFHD avec
filtre type cornet 4 grille verticale.

| Bouchon de remplissage
d'huile avec inscription

Bocal de liquide de freins positionné cdté gauche.
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Tous nos remerciements 4
Mme Julie Verbrugghe, direc.

ce du musée de Plein Air,
POUr avoir autorisg fog prises |
Ide vue sur son trés beqy sjte
Situé g W!leneuve—dﬂscq.

' ki) Geotou$i acuve en verre.
Pompe a esencedne AC (comme ici), Guiot ou SEV 4BE




