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Comme annoncé dans le Tract 160, vous trouverez ci-dessous le chapitre n® 2
concernant le circuit de charge :

2/ LE REBULATEUR DE TENSION

Nous avons vu dans le chapitre «dynamo» quil existait deux types de
génératrices. Il existe donc deux types de régulateurs adaptés & chacun des
types de dynamo. Ils ne sont pas interchangeables, sous peine de graves avaries
aux circuits électriques. Leur principe de fonctionnement est toutefois
identique.

Souvent sur le corps du régulateur, avant la référence, on remarque une notation
D1 (pour dynamo & excitation négative), ou D3 (pour dynamo & excitation

positive).

Principe de fonctionnement

Les deux étages, régulateur et conjoncteur/disjoncteur, sont montés en cascade
dans un seul boftier scellé. Seules trois bornes sont accessibles :

e BAT : reliée ala batterie

e DYN: reliée a la dynamo

e EXT: reliée a I'excitation de la dynamo.
Ne pas oublier la masse du corps du régulateur (trés important) et celle de la
dynamo si elle existe. .
En général, sur la dynamo comme sur le régulateur, la borne DYN est celle qui a
la plus grosse connexion.

A/ Fonctionnement de |'étage de sortie, le conjoncteur/disjoneteur - Réle de Bl
et B2:

Le conjoncteur/disjoncteur évite que, moteur arrété, la batterie ne se décharge
dans la dynamo, et cherchant ainsi a la faire tourner comme un simple moteur
électrique.
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Trois chapitres seront consacrés au circuit de charge :
1/ La dynamo -
2/ Le régulateur de tension

3/ Pannes et Traitements possibles.

1/ LA DYNAMO:

Fig. 1

La figure 1 montre le principe d'une dynamo
élémentaire. Une spire de fil conducteur tourne
dans le champ d'un dimant. Selon le principe de
I€lectromagnétisme, un courant électrique
appard’t dans ce conducteur.

Le courant parcourt la spire en s'inversant de sens
a chaque demi-tour. Mais chaque extrémité de la
spire est reliée a des lamelles collectrices (2) opposées & 180°. La rotation de ces
lamelles en méme temps que la spire inverse aussi le courant & chaque demi-tour.
Ces deux inversions font que les balais (1) recueillent sur les bagues collectrices un
courant qui est toujours dans le méme sens,

Fig. 2

Dans cette dynamo élémentaire, le courant est pulsé,
clest-a-dire qu'il passe par un maximum lorsque la
spire est dans la position de la figure 1. Il devient nul
lorsque la spire est dans la position de la figure 2.

On atténue ces pulsations en utilisant un grand
nombre de spires reliées chacune a des lamelles
collectrices, toujours & 180°. Cet ensemble est
appelé induit ou collecteur.
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Dans la dynamo élémentaire, le champ magnétique est produit par un aimant. Dans
la réalité, ces aimants appelés inducteurs sont remplacés par des électro-aimants
comme le montre la figure 2. On utilise pour alimenter ces électro-aimants, une
partie du courant collecté par les balais sur les lames du collecteur.
Bien sur, au démarrage, les électro-aimants ne sont pas alimentés. Ils doivent
posséder une petite aimantation que I'on appelle aimantation rémanente, permettant
d'amorcer le systéme.

Entrainée par le moteur, la dynamo délivre une force électromotrice qui, en
l'absence de régulation, peut aller jusqu'a 30 volts et détruire la batterie si I'on ne
contréle pas de courant de charge.

Afin de commander le courant de charge que délivre la dynamo, le régulateur agit
sur l'alimentation des électro-aimants (inducteurs ou excitateurs), ce qui permet,

nous le verrons au chapitre régulation, de la faire plus ou moins débiter.

Il existe deux types de dynamo :

Dyn
Bk
Fig. 3

e dynamo d excitateur positif (figure 3): la dynamo débite lorsque la borne
EXT est connectée au + et ne débite pas lorsqu'elle est a la masse.

n + o
=

Fig. 4

o dynamo & excitateur négatif (figure 4) : la dynamo débite lorsque la borne
EXT est connectée & la masse et ne débite pas lorsqu'elle est reliée a la
batterie.

Sur le prochain Tract, je vous proposerai le chapitre numéro 2 consacré au
régulateur de tension.

Daniel DOUILLET
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Comme annoncé dans fe Tract 161, vous trouverez ci-dessous le chapitre n° 3 concernant le circuit de charge :

3/ PANNES ET TRAITEMENTS POSSIBLES :

Lors de la recherche dune panne sur l'ensemble dynamo-régulateur, ne Jjamais mettre 'une des bornes « EXT » de la dynamo ou du régulateur &

la masse. Les contacts du régulateur seraient de suite détériorés et ils seraient hors service.
Si un défaut de charge se produit, vérifier la dynamo avant d'incriminer le régulateur.

Tl va de soit que les témoins de charge sont en état de fonctionnement :

lampe témoin en série entre la borne « DYN » du régulateur et le + aprés contact sur le contact
ampéremétre en série entre la borne «3AT> du régulateur et le + pris généralement sur larrivée du courant au démarreur

A) Dynamo démontée et déconnectée :
Dynamos et moteurs sont analogues. Il est possible de vérifier une dynamo en la faisant fonctionner en moteur, d
linverse de sa fonction normale. Pour cela, on connecte la dynamo aux bornes dune batterie de tension
correspondant comme valeur & celle de la dynamo : le moins d la carcasse de la dynamo, le plus & la borne « DYN »
généralement plus grosse. La rotation doit &tre sans d-coups et prendre moins de 5 ampéres. Si elle prend 15
s ampéres, il y a ine coupure aux inducteurs. Si elle prend plus
de 30 amperes, l'induit est en court-circuit.
B) Dynamo %Cd‘f&m montée sur la voiture :
Avant toute chose, débrancher les bornes « EXC » et « DYN »
du régulateur.
Brancher une lampe témoin ou un voltmetre entre les bornes + de la dynamo et la masse.
Dynamo a excitation négative Dynamo & excitation positive
En pointillé, les fils qu'il faut absolument débrancher.
Faire fourner le moteur aux environs de 1000 tours/mn (ne jamais dépasser ce régime). Si la lampe s‘allume (ou le
voltmetre dévie), la dynamo est bonne. Dans le cas contraire, la dynamo est défectueuse.
a) Contréle de la continuité dans le circuit inducteur :
A ; ‘
515““{’2—: Alimenter lensemble des deux bornes (ou 4 si dynamo
g i ? tétra) au moyen dune batterie en intercalant une
i! lampe de protection. Si la lampe s'allume, le circuit est
= normal ; si elle reste éteinte, il y a coupure. Il faut
—~

alors faire le contréle bobine par bobine.
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A/ DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT DE L'ALLUMEUR :

1/ Rupteur :
e Ecartement incorrect des contacts (généralement 0,4 mm)
e Contacts sales
e Contacts grillés ou piqués
e Ressort affaibli ou brisé2
e Bornes desserrées
e Toucheau desserré ou usé

. 2/ Distributeur :
¢ Chapeau fendu
e Plots déchaussés, déformés ou grillés
e Jeu insuffisant entre les plots et le rotor (0,140,2 mm)
¢ Rotor & la masse
e Ressort de rotor brisé
e Rotor fendu

3/ Avance :
e Réglage incorrect de l'avance

e Mécanisme d'avance coincé ou déréglé

4/ Condensateur défectueux

e Arbre ou palier d'arbre de l'allumeur usé
Enancrane att arrmiimlomane o0 A T ) ST

¢ cChgrenage ou accoupiement aentrainement decaie, cisallle ou
mal monté

B/ DEFAUTS DE LA BOBINE:

¢ Bobine ne convenant pas au moteur

e Mauvais contact au cdble haute tension

¢ Mauvaises connexions aux bornes primaires
e Téte de bobine humide ou fendue

e Enroulements coupés

e Mauvais isolement.




